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Allgemeine technische Angaben:

Hersteller:

W.D. Flugzeugleichtbau GmbH
Rechbergstr. 29
D-73550 Waldstetten

Beschreibung des Luftfahrzeuges:

Dreiachsgesteuertes Ultraleichtflugzeug

Doppelsitziger Tiefdecker in Gemischtbauweise

Kreuzleitwerk

Gedampftes Hohenleitwerk

Bugrad und Hauptfahswerk elektrohydraulisch einziehbar
oder starres Dreibein-Fahrwerk

Abmessungen;
Spannweite: 8,95 m
Linge: 6,21 m
Hohe; 1,90 m

Flugelfliche: 10,6 gm
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Verwendetes Material:

Rumpf;

Stahlrohr 8t 35 bk DIN 2391
geschweilt mit 1.7734.2

Fhigel:
Einholmiger freitragender Fligel in GFK/KFK Sandwichbauweise
Querruder: Torsionsrohr ALMGS1 1 RO
Tragende Schiume: geschlossenporiger PU-Schaum Airex C 7055 und R 63-80
Glasgewebe: Interglas 92110 und 92125 Finish 1 550

Schrauben und Bolzen (tragend):
8.8-Qualitat verzinkt nach DIN-Norm

Motor;

Propeller:
ROTAX 912 UL Schittek Neuform TRX 65
Vierzylinder-Viertakt-Otto-Boxer-Motor oder .
59,6 kW/ 81 PS bei RPM 5800 1/min verstellbare Zweiblattschraube
Bing-Gleichdruckvergaser Rospert Neuform TRX 65
Doppelzindung

Untersetzung:  2,27:1
Larmentwicklung: 58 db(A)
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Vorbemerkung;

Jeder Pilot muB sich mit den spezifischen Eigenschaften von UL-Geriiten vertraut machen
(UL = Ultraleichtflugzeug). Dieses Flug- und Betriebshandbuch ist vor dem ersten Flug dieses
Baumusters grindlich zu studieren. Ebenso die Betriebs- und Wartungshandbiicher des
Rettungsgeriites und des Motors.

UL-Motoren sind keine Flugmotoren! Der Flugweg mul immer so gewihlt werden, dafl eine
Landung bei Motorausfall gefahrlos moglich ist,

Aufgrund der hohen Reisegeschwindigkeit werden oft verschiedene Wetterzonen durchflogen.
Der Einflug in schlechtes Wetter unter Instrumentenflugbedingungen endet meistens todlich.
Das Geschwindigkeitsspektrum von 65 km/h bis 200 kivh erméglicht Thnen gute
Ausweichmogfichkeiten.
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Aufbauvanleitung:

10,

11.

Beide Seitenverkleidungen hochklappen und befestigen.
Beide Hauptbolzen fetten und in vordere Biichse von vorne nach hinten einstecken.

Linke Tragflache in Holmaussparung einschieben, Darauf achten, dal hinterer Fligelbolzen
nicht verkantet.

Hauptbolzen so weit nach hinten schieben, bis Bolzen mit der Hinterkante des linken
Holmes bundig ist.

Rechte Tragfliche in den Rumpf einschieben und Bolzen ganz durchschieben.
Hotellierverschliisse der Querruder anschliefien.

Hotellierverschlisse der Klappen anschliefen.

Hintere Bolzen einschieben und sichern.

Hauptbolzen sichern.

Staurohrleitungen sinngemil verbinden.

Leitwerkshélften auf Rohrholme aufstecken und Sicherungsbolzen anbringen.

Achtung: Kontrollieren Sie beide Ruderhélfien auf gleiche Winkel gepeniiber der Flosse.
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Betriebswerte und Grenzen:

Fluggeschwindigkeiten:

Mindestgeschwindigkeit: Klappen eingefahren

Klappen 15°

Kiappen 45°
Reisegeschwindigkeit (griiner Bereich): 70 -
Gefahrenbereich {gelber Bereich}: 200 -

Hochstzulassige Geschwindigkeit (roter Strich): Vne

zuliissige Hochstgeschwindigkeit filr Fliegen mit ausgefahrenem
Fahrwerk oder Betitigung des Fahrwerks (Viro)

zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Fliegen mit ausgefahrenen
Klappen {Vre) {weiler Bereich)

Beschleunigungen: Va

VNE
Erliuterungen zu Beschleunigungen {Lastvielfache):

80 km/h IAS
75 km/h IAS
65 km/h TAS
200 km/h 1AS
270 km/h TAS
270 km/h IAS

140 km/h TAS
120 km/h IAS

+4g /[ -2p
+4g f-2g

Bis Va 160 kmvh (Mandvergeschwindigkeit) diirfen volle Ruderausschlige gegeben werden.
Bei Ve 270 kevh diicfen nur 1/3 Ausschiag alier Ruder gegeben werden,
Bis Ve 200 km/h ertrégt die D4 Fascination eine Vertikalbs von 15 m/s, ohne iiberlastet zu

werden.
Massen:
Mindestbesatzung: 70 kg auf einem Sitz
Riistmasse (siche Wageblatt) ca. 265 kg '
Hichstzuldssige Flugmasse: 450 kg
Gesamtzuladung: je nach Ausriistung - siche Wigeblatt
Schwerpunktbereich: 680 - 340 mm hinter Brandspantvorderkante
Motordaten:
Vollast Standlauf’ 5000 UpM
Leerlauft 1700 UpM (2100 im Flug)
Reiseflug; 4800 - 5000 UpM
Maximum im Horizontalflug: 5500 UpM
Oltemperatur: 130 °C
Zylinderkopftemperatur: 150 °C
- Kraftstoff: Super verbleit
AVGAS 100LL
Super Plus

Super unverbleit
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Krafistoffdruck: 0,15 - 0,4 bar

Kraftstoffverbrauch im Reiseflug: 151

Ol Kein Flugmotorendt, sondern handelsiibliches ““““
Marken-KFZ-Motordl, z.b, Mehrbereichsol :
SAE 15W40

Olinhalt: 3 1-min. 21

Olverbrauch: max. 0,1 Ih

Weitere Motordaten siehe Motoren-Handbuch der Firma Rotax.

"Flugleistungen doppelsitzig

Startstrecke
Rallstrecke in Meereshohe bei 15° C und Windstille 120 m
Startstrecke tiber 15 m Hindernis 230 m
Abhebegeschwindigkeit, 15° Klappen 75 kmv/h
Minimalgeschwindigkeit bei 15 m Hindernis kmv/h
Steiggeschwindigkeit 5,25 mfs
bet 5500 UpM
bei 105 km/h
Reisegeschwindigkeit bei
75 % Motorleistung 240 knvh
Reichweite mit 65 1 1040 km

Achtung: Diese Werte bezichen sich auf 15° Celsius und eine Hohe von ca. 500 m {iber dem
Meeresspiegel. Hoher gelegene Orte und hihere Temperaturen kinnen diese Werte erheblich
verschlechtern.

Beschrinkungen;

Das Flugzeug ist fir Kunstflug nicht zugelassen!

TFlige dirfen nur am Tage nach Sichtflugbedingungen durchgefihrt werden.

Flitge bel Vereisungsgefahr sind nicht zulassig.

Bei stark boigem Wind oder Windgeschwindigkeiten dber 15 kt ist der Flugbetrieb
einzustellen.
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Mindestausriistung:

1 Fahrtmesser bis 300 kmv'h

1 Hahenmesser mit hPa/mbar-Korrekturskala
1 Vierteiliger Anschnallgurt fiir jeden Sitz
1 Magnetkompall mit Deviationstabelle

1 Drehzahlmesser

1 Oldruckanzeige

1 Oltemperaturanzeige

1 Zylinderkopftemperaturanzeige

1 Rettungssystem

Flugzeugpapiere

Empfohlene Zusatzausriistung:

Variometer

Funkgerit mit InterCom
GPS

VOR

Voltmeter
Anti-Collision-Light (ACL)
Betriebsstundenzihler
Borduhr

ELT

Libelle

Empfohlene Ausriistung des Piloten:
Kopfschutz

aktuelles Kartenmaterial bei Uberlandflagen
Kappmesser
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Kontrollen, Wartung und Pflege:

Pllege:

Alle mechanisch bewegten Teile miissen von Zeit zu Zeit mit sdurefreiem Ol gingig gehalten
werden. Bolzen und Bolzenaufnahmen fetten,

Um das Flugzeug zu saubern, nur Wasser mit Geschirrspiilmittel verwenden. Keine
Losungsmittel, da sonst der Lack beschidigt werden kénnte,
Plexiglashauben mit weichem Tuch sdubern.

Wartung:

Zur Wartung des Motors ist das Motorhandbuch zu beachten!
Alle 50 Stunden soliten O und Offilter gewechselt und eine 50 h-Kontrolle durchgeﬁjhrt werden.
Alle 100 Stunden sollten Luftfilter und Zandkerzen ausgetauscht, das Ventilspiel Gberprift und
eine 100 h-Kontrolle durchgefiihrt werden,
Aufbockpunkte sind: 1. Am Holm (An der Teilung zwischen Querruder und Landeklappen

2. Am Sporn: Vor dem Seitenruder

Reparaturen:

Kleinere Reparaturen an nichttragenden Teilen diirfen nur von einer vom Hersteller anerkannten
fachkundigen Person durchgefiihrt werden.

GroBe Reparaturen, insbesondere nach Unfillen, dirfen nur vom Hersteller oder einem
autorisierten Luftfahrttechnischen Betrieb durchgefiihrt werden. Bei Materialersatz dirfen nur
Original-Ersatzteile verwendet werden.

Nachpriifungen:

Jeweils nach 100 Stunden, mindestens aber einmal jahrlich ist eine Jahresnachpriifung durch
ausschlieBlich eine vom DAeC anerkannte Person oder Stelle durchzufiihren.
Diese sind:

Der Hersteller des Luftfahrzeuges

Lufifahrttechnische Betriebe der Landesverbande, durch den DAeC eingewiesene
und anerkannte UL-Priifer (Klasse 5)

Von der technischen Kommission des DAeC anerkannte sachkundige Personen.
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Tiigliche Kontrollen:

Auch wenn die Fascination noch am Vortag in Betrieb war, ist es unbedingt erforderlich, vor dem
ersten Flug eines jeden Tages das Flugzeug griadlich zu Gberprifen.

Ein versehentliches Anspringen des Motors kann gefihrliche Folgen haben, Daher ist immer
darauf zu achten, daff Ziindung und Hauptschalter ausgeschaltet sind!

Feststellen, ob Gasgestange, Gaszlige, Choke freigangig sind.

Kihiliissigkeitsmenge (Rotax) tberpriifen und gegebenenfalls ergénzen.

Olvorrat prifen und gegebenenfalls ergdnzen.
Der Olstand sali zwischen den beiden Markierungen - max/min - des Olstabes liegen
und darf niemals unter die angegebene Minimalmenge absinken. Vor einer ldngeren
Tnbetriebnahme des Motors sollte der Olstand mindestens in der Mitte der beiden
Markierungen liegen.

Hydrualikflissigkeit (Fahrwerk) pritfen (an der Pumpe).

Hydraulikleitungen und Hydraulikkolben an den drei Fahrwerksbeinen auf Dichtigkeit
priifen.

Ol-, Kuhl- und Kraftstoffsysteme auf Leckstellen untersuchen.
Bel sichtbarem Austritt von Betriebsmitte] darf der Motor vor Behebung der Storung
nicht in Betricb genommen werden.

Uberpriifen, ob alie Bolzen vorhanden und gesichert sind.

Werden Lackrisse am Stahlrohr oder in der Bespannung beobachtet, so ist deren Ursache
festzustellen. Schiden beheben und Ursache gegebenenfalis abstellen,

Treten Falten oder Wellen in der Bespannung auf, darf der Flugbetrieb nicht aufgenommen
werden, da Rippen oder Holme beschildigt sein kénnten.
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Yorflugkontrolle:

Kraftstoffvorrat

Benzinhahn "auf"

Tank entwissern

Fremdkorperkontrolle

Gurte

bei einsitzigem Flug: Passagiergurt straffen
Freigingigkeit von Knlppel und Pedalen
Tankesntliftung

Tank und Tankdeckel fest
Hahenleitwerksfiossen verbolzt und gesichert
Flugelbolzen hinten und vorne gesichert
alle Scharniere freigingig

Trimmung gingig

Querruder angeschlossen und gesichert

Staurohr sauber

Fabrwerk Gberpriifen (Luftdruck)

Scheibenbremsklotze und Hydraulikfliissigkeit tberpriifen
Luftansaugschichte fiir Olkithler, Wasserkishler, Zylinderkihlung frei
Luftschraube sauber und ohne Beschidigungen

Spinner unbeschidigt.
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Chechliste vor dem Anlassen:
Vorflugkontrolle durchgefithrt
Beladung richtig (Beladeplan beachten)
Richtig angeschnallt
Rettungsgerit: Sicherheitsstift entfernt und betriebsbereit
Hohentrimmung eingestellt
Hohenmessereinstellung
Windrichtung
Haube geschlossen (beide Verriegelungen links und rechits)
Funkgerét u. 4. vor dem Anlassen ausschalten!
Falls vorhariden, ACL (Anticollisionlight) "ein"

Sicherheitsabstand von Personen o. 4. um das Flugzeug, speziell um den Propeller,

Die D4 Fascination im Flugbetrieb:

Anlassen des Motors:

Checklisten beachien|
Kraftstofthahn offen
Choke gezogen
Gashebel Leerlaufstellung
Hauptschalier ein
Elektrisches Zusatzinstrument, z.B, Funkgert aus
Ziindung (beide Kreise) ein

Anlassertaster betiitigen
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Anlasser maximal 20 sec. betitigen, dann eine Minute Kithipause einlegen,
Sobald der Motor anspringt, Gashebel so einstelien, daf8 Motor bei niedrigstméglicher Drehzaht
rundliufy,

Oldruck sofort iiberpriifen (muf innerhalb von 10 see. ansteigen)

Choke driicken = abschalten

Motor bei mittlerer Drehzahl warmlaufen lassen, 2 min 2000 U/min, dann 25060 U/min
Zindkreisproben bei Rotax-Motor nur jeweils durch Unterbrechung eines Zundkreises

Magnetprobe bei Rotax bei UpM 3000 1/min, Drehzahlabfall max. 300 1/min,

Rollen am Boden:

Beim Anlassen des Motors Bremsen betiitigen. Gegebenenfalls Hilfspersonen an den dufleren
Fliigelenden festhalten lassen.

Rollt das Flugzeug ungewollt und unkontroliiert, muB der Motor durch Ausschalten der Ziindung
sofort abgestellt werden. Insbesondere auf Asphalt sowie bei Riickenwind rollt das Flugzeug
bereits im Leerlauf des Motors,

Das Bugrad ist direkt mit dem Seitenruder gekoppelt und spricht auf Steuerausschlige direks an.
Durch das breite Hauptfahrwerk ist die Gefahr des Umkippens oder Uberschlagens gering.

Auch bei Seitenwind bis ca. 20 ki/h ist das Flugzeug problemlos zu rollen.
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Vor dem Start;
Wassertemperatur mind. 50°
Kabine geschlossen
Benzinhahn "auf"
angeschnallt (Klappenhebel) - Achtung: Klappenhebel nicht einklemmen
Hauptschaiter; Pumpe; Ziindung "ein" (beide)}
Choke "aus"
Ladekontrelle - rote Lampe muf beim Gasgeben ausgehen
Fahrwerk-Wahlschalter nach unten
Kontrollampen Fahrwerk-Wahlschalter - griin -
Propetler Startstellung - grin -
Klappen 15°
Ruderkontrolle
Reicht die Startstrecke aus?
Funkverbindung
Alle Ruder freigiingig?

Flugplatz und Anflug frei
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Der Start:

Wenn Startbahn und Anflug frei, in die Startposition rolien.
Zigig Vollgas geben,

Motordrehzahl: 5000 1/tnin

Klappen: 15% (0° ist bei langen Flugplitzen problemlos moglich)

Kniippel: neutral

Bei schlechten Bodenverhilinissen Kniippe! leicht anziehen,
bei ca, 75 km/h anziehen.

Richtung wird mit dem Seitensteuer gehaiten, indem man in verlingerter Startrichtung einen
Bezugspunk{ annimmt. Nach dem Abheben Kniippel leicht nachiassen und Fahrt aufholen auf ca.
100 knvh. Im flachen Geradeausflug mit ca. 100 kimv/h steigen lassen und auf Sicherheitshéhe
gelangen, bevor gegebenenfalls der Kurvenflug eingeleitet wird.

Nach Moglichkeit solite gegen den Wind gestartet werden.

Maximale Seitenwindkomponente beim Start: 20 kaw'h,

Klappen uater 120 kmv/h einfahren, Fahrwerk einfahren.

Der Reiseflug:
Benzinpumpe "aus"

Wihrend der Geschwindigkeitsaufnahme Drehzaht bei ca. 5000 U/min halten (die kritische
Drehzahl beginnt bei 5800 U/min)

Gas reduzieren bis Reiseflugmarkierung am Ladedruckmesser

Im Reiseflug auf geniigend Kraftstoff achten (Verbrauch im Reiseflug ca. 15 1 pro h)

Tip: {optimierter Reiseflug 250 kmv/h)
Flugzeug - ohne den Motor zu iberdrehen (Kurbel) - mit 5 m Sinken pro Sekunde (Vario) auf
Geschwindigkeit von 250 km/h (Fahrtmesser) bringen, dann mit Vario horizontal fliegen, die

Drehzahl auf 5000 U/min reduzieren und Gashebel bis Reiseflugmarkierung am Ladedruckmesser
zuriicknehmen,
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Kurvenflug:

Jede Richtungsinderung wird mit Seiten- und Querruder geflogen. Dabei wird der Horizont mit
dém Hohenruder gehalten, Die maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 270 km/h darf
dabei nicht iberschritten werden.

il

Uberziehen:

Die Uberziehgeschwindigkeit liegt fir 450 km Rastmasse bei 65 kmvh, Das Uberziehen kiindigt
sich durch unruhiges Flugverhalten um die Hechachse an. Bei ca. 70 km/h werden die Ruder
"weich". Das Flugzeug nickt nach vorne. Gegebenenfalls nachdriicken und Fahrt autholen.

Im Uberziehbereich bleibt bei lavfendem Motor lediglich das Seiten- und Hohenruder noch
richtig steuerbar. Das Querruder (max. Auftrieb) zeigt im Langsamflug weniger Funktion.

Beim Abkippen nach vorne durch Uberziehen verliert das Flugzeug ca. 50 m an Hohe.

In Bodennihe solite stets eine Sicherheitsmindestgeschwindigkeit von ca. 120 kmv/h gehalten
werden. Steilkurven sind zu unterlagsen.

Bei geringen Geschwindigkeiten im Kurvenflug mit kleinen Radien verliert das Flugzeug rasch an
Hohe. Kurvenfliige mit mehr als 30° Schriglage sollten nicht unter 100 km/h geflogen werden.
Sollte das Flugzeug aufgrund zu geringer Geschwindigkeit und gekreuzter Ruder abkippen und
ins Trudeln geraten, muf} das Seitenruder entgegen der Trudelrichiung betiitigt werden. Alle
anderen Ruder auf Neutralstellung. Beim Beenden der Trudelbewegung ist das Flugzeug durch
vorsichtiges Ziehen des Hohenruders weich abzufangen.

Landeanflug und Landung:

Die Landung soille, wenn mdglich, gegen den Wind erfolgen. Den Landeanflug geradeaus, hoch
anfliegen.

Motorleistung bei © ca. 10-20% (so erkennen Sie, ob das Trieb-
Anfluggeschwindigkeit ca: 100 km/h werk noch Leistung bringt)
Klappen 15° oder 45°

Das Flugzeug mit gleichméBiger Leistung an den Boden heranfliegen.

Ca. einen Meter iber dem Boden Gas gefiihlvoll zuriicknehmen und das Flugzeug weich
abfangen. :

Kiihlt der Motor im Leerlauf zu stark ab und nimmt dabei auch kein Gas mehr an, kurz Choke
ziehen und Gas geben, danach Choke wieder schliefen.

Bei Landungen mit Seitenwind windseitigen Fliigel durch Querruder gegen den Wind neigen und
die Flugrichtung mit dem Seitenruder halten.

Das Uberfliegen von Hindernissen im Landeanflug ist zu vermeiden.
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Abstellen des Motors;

Unter normalen Bedingungen wird der Motor withrend des Sinkfluges und des Rollens
ausreichend abgekiihit, so daBl er durch das Ausschalten der Ziindung abgestellt werden kann.
Elektrische Zusatzinstrumente sollten vor dem Abstelien des Motors ausgeschaltet werden,

Notverfahren:

Abkippen infolge zu geringer Fahrt mit gekreuzten Rudern

Seitenruder gegen die Drehrichtung voll ausschlagen, bis Drehung stoppt
Hahensteuer neutral (Querruder unbedingt neutral)
Flugzeug weich abfangen

Soliten die Versuche, das Flugzeug abzufangen, scheitern oder das Abfangen aufgrund zu
geringer Hohe zweifelhaft erscheinen, ist das Rettungsgerit zu betitigen.

Ausfall des Motors:

Unter 100 m keinen Anlafiversuch mehr durchfiihren

Landefeld ausfindig machen (hindernisfrei, ausreichende Lange)

Unter 50 m Héhe sind Kurvenfliige aufgrund des erhéhten Hahenverlustes zu vermeiden
AufMindestgeschwindigkeit von 100 km/h achten.

Bei Landungen im Kornfeld oder Wald:
Baumspitzen oder Straucher als Landeebene betrachten
Mit 80 kan/h anfliegen (im kurzen Endteil)
In ca. 50 cm Hohe tiber der angenommenen Landeebene abfangen
Ziindung ausschalten
Hohensteuer voll durchziehen
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Vergaserbrand:

Benzinhahn schiieBen

Vollgas

Schiebeflug von der Flamme weg

Moglichst schnell absteigen

Notlandung (nicht mit dem Rettungssystem)
Nach der Landung Flugzeug sofort verfassen.

Ist das Flugzeug wiihrend des Brandes in einent unkontrollierten Zustand geraten, sollte das
Rettungssystem nicht in grofieren Hohen eingesetzt werden, d.h. Flugzeug bis auf
ca. 180 m sinken lassen und dann Rettungssystem auslésen.

Rettungsgeriit:

Fiir das Rettungsgerit sind die Angaben des Herstellers zu beachten (s. Anheng).

Das Rettungsgerit biete auch in geringen Hohen gute Rettungsmoglichkeiten.

Im Notfall soflte das Rettungsgerat in jedem Fall unabhhnglg von der Hohe betitigt
“werden (Ausnahme bei Motorbrand),

Bei Brand an Bord in grofler Hohe Rettungsgerit erst in ca. 100 m Héhe betitigen.

Uberschlag am Boden:

Gurizeug 6ffnen (notfalls mit Gurtmesser kappen).
Auf austaufenden Treibstofl achten - Brandgefahr!
Flugzeug sofort verlassen.

Fahrwerk LBt sich nicht ausfahren:

Checkliste "Notverfahren Fahrwerk" beachten
Bei Stromausfall Sicherunyg prafen und evtl. erneuern
Hauptfahrwerk entriegeln

Knebel am Hydraulikaggregat 6ffnen und Handpumpe betéitigen.
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Flugwerk, Zelle:
Tigliche Kontrolle:

Siehe Flughandbuch D 4 Fascination Biatt 10
Vorlugkontrolle:

Siehe Flughandbuch D 4 Fascination Blatt 11
50-Stunden-Kontrolle:

- Samtliche Punkte der taglichen und Vorflugkontrolle.

- Flugzeug mit mildem Geschirrspiilmitte] reinigen (bei einem verschmutzten Flugzeug kann
man keine Beschidigungen und Risse entdecken!).

- Rumpf kontrollieren auf Abniitzung, Beschiidigung und Korrosion,
- Steuerungseinheit im Rumpf kontrollieren, ob Bolzen gesichert und Freigingigkeit.
- Steuerstangen und Gelenke auf Beschidigung und Abaiitzung kontrolfieren.

- Tankbehilter (Haupt- und Reservetankbehélter) auf Festsitz, Dichtheit und Scheuerstallen
kontrollieren.

- Pedale auf Freigingigkeit, Beschadigung und auf gesicherte Bolzen und Seilschikel
kontrollieren.

- Steverseile auf Sauberkeit, Scheuerstellen, Freigingigkeit und ordnungsgeméBe Klemm-
pressungen kontrollieren,

- Hohenruder-Umlenkhebe] auf Beschidigung, Korrosion und Steuerstangenaugen mit
intakten Bolzen kontrollieren,

- . Hohearuderanschiufl auf Befestigung, Korrosion und gesicherten Bolzen kontrollieren.
- Bugfahrwerk auf Freigingigkeit, Beschidigung und Korrosion kontrollieren.
- Hohenruder auf Beschiadigung und Sauberkeit kontrollieren.

- Hohenruderscharniere auf Festsitz, Sauberkeit und Korrosion kontrollieren (auf jedes
Scharrier 1 Tropfen Silicon-01).

- Seitearuder auf Beschidigung und Sauberkeit kontrollieren,
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- Seitenruderscharniere auf Festsitz, Sauberkeit und Korrosion kontrollieren (auf jedes
Scharnier 1 Tropfen Silicon-O1),

- Haubenverkleidungen und Rumpfverkleidung auf Beschidigung und Festsitz kontrollieren,

- Bespannung von Rumpf und gesamtes Leitwerk auf Beschidigung, Falten, Risse und der
Oberfliiche kontrollieren,

- Hauptfahrwerk auf Beschidigung, Funktion und Korrosion kontrollieren,
- Bremsen auf Funktion kontrollieren (Bremsklétze kontrollieren).

- Bremsleitungen auf Zustand kentrollieren,

- Reifen auf Beschidigung und Abniitzung kontrollieren,

- Reifendruck prafen.

- Stolidampfer auf Funktion und Beschidigung kontrollieren.

- Fahrwerkshydraulik auf Dichtheit priifen.

Tragfliiche:

- AnschluBbolzen (hinteren) auf Beschadigung und Korrosion kontroliieren,
- Splintsicherungen der AnschiuBbolzen kontrollieren, .

- Hauptbolzen auf Beschidigung und Korrosion kontrollieren.

- Querruder, Querruderscharniere auf Freigingigkeit, Beschidigung und Festsitz
kontrollieren.

- Querruderumlenkhebel auf Beschadigung und Freigiangigkeit, Scharnierbolzen-
Versplintung kontrollieren.

- Bespannung auf Beschadigung, Risse, Falten und Oberfliche kotitrollieren,

- Tragflichen-Spaltklappen: Klappenantrieb systematisch vom Handhebe! bis zum )
Schnellansckluff auf Abnutzung, Risse und Korrosion kontrollieren.
Klappenhaltebiige! auf Festsitz und Beschiidigung kontrollieren,

Klappen auf Beschadigung, Faltens und Risse auf der Oberflache kontrollieren,

- Vordere Flachenanschlufibolzen auf Beschidigung und Korrosion kontrollieren,
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- Querruderstolistangen und StoBstangenaugen mit Bolzen und Bolzensicherungen auf
Beschidigung und Freigingigkeit kontrollieren,

Elektrische Anlage:

- Batterie auf Oxydation, Filllstand und.Spannung kontroliieren.

- Batterie laden,

- Kabel auf Briiche, Scheuerstellen und Verschmorung kontrollieren.
- Kabelschuhe auf Zustand und Festsitz kontrollieren,

- Schalter- und Kabelanschliisse auf Festsitz kontrollieren.

Kraftstoffanlage:
- Kraftstoffleitungen auf Scheuerstellen, Zustand, Dichtheit und Briuichigkeit kontroilieren,
- Kraftstoffpumpe auf Festsitz und Fuiktion kontrollieren.

- Kraftstoffilter auf Beschadigung, Sauberkeit und Dichtheit kontrollieren,

- Brandhahn auf Funktion und Dichtheit kontrollieren,

Propeller:
- Propellerblitter auf Beschiidigung und Festsitz kontrollieren,
- Propellernabe auf Beschidigung, Festsitz und Korrasion kontrollieren.

- Spinner auf Risse und Festigkeit iiberpriifen,

Achtung: Bei eventuellen Schiden an Propeller oder Propellernabe Riickfrage bei
Firma Rospeller,
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100-Stunden-Kontrolle: Thre D4 Fascination ist ein komplexes System, das
weit iiber den Rahmen eines sonst fiblichen
Ultraleicht{lugzeuges hinausgeht. Deshalb wird
empfohlen, die 50- und 100 h-Kontrollen bei einem

unserer Stiitzpunkte durchfiihren zu lassen,
Alle Punkte der 50-Stunden-Kontrolle,

Zusiitzlich:

- Flugzeugbespannung mit mildem Autopoliermittet polieren,
- Seitenruder- und Bremspedalachsen mit handelsiiblichem O dlen.
- Héhenruder-Umlenkhebelachsen mit handelsiiblichem O] slen,

- Tank reinigen.
Filter im Tank aushauen und mit frischem Benzin reinigen.

- Flachen-AnschluBbolzen it handelstiblichem séurefreien Fett einfetten {gegen Korrosion).

Triebwerk:

- GemélB ROTAX 912-UL-Betriebshandbuch 64 -66.

Propeller:

- Propellerblatter mit mildem Autopoliermitte] polieren.

- Krafistoffilter itn Motorraum erneuern.

Reparaturen:

- Kleinere Reparaturen an nichttragenden Teilen ditrfen nur von einer vom Hersteller
anerkannten fachkundigen Person durchgefiihrt werden,
GroBe Reparaturen, insbesondere nach Unfillen, diirfen nur vom Hersteller oder eitlem
autoristerten Luftfahrttechnischen Betrieh durchgefiihrt werden. Bei Materialersatz disrfen
nur Original-Ersatzteile verwendet werden,

Pllege:

- Alle mechanisch bewegten Teile miissen von Zeit zu Zeit mit siurefreiem Ol gingig
gehalten werden, Bolzen und Bolzenaufiahmen fetten. Um das Flugzeug zu stubern, nur

Wasser mit mildem Geschirrspilmittel verwenden. Keine Lésungsmittel, da sonst der Lack
beschidigt werden kannte,

Plexiglas mit weichem Tuch siubern,




Dd Fascination

Flug- und Betriebshandbuch

November 1995

RBlatt

23

Checkliste D-4 Fascination

Vor dem Start

1

2

1¢

11

12

13

14

15

16

Wassertemeratur mind, 50°
Kabine geschiossen
Benzinhahn "auf"

angeschnallt (Klappenhebel)
Achtung! Klappenhebel nicht einklemmen

Hauptschalter; Pumpe; Ziindung ein
(beide)

Choke "aus"

Ladekontralle
- rofe Lampe mub beim Gasgeben ausgehen

Fahrwerk-Wahlschalter  nach unten

Kontrollampen Fahrwerk-Wahlschalier

- griin -
Propeller Startsteltung - griin -
Klappen 15°

Ruderkontrolle

Reicht die Staststrecke ang?
Funkverbindung
Alle Ruder freigingig?

Flugplatz usd Anflug frei

Vollgas - Drehzahl 4800-5000 U/min

Richtung mit Seitenruder halten
- Kniippe! neutral bis leicht gezogen

Bei 73 ki/h Knikppel anzichen

Nach den: Ableben Knéippel leichi
nachlassen und auf 100 kmyh beschleunigen
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Steigflug

Drehzahl auf 5200 U/min reduzieren
(mit Kurbel, Kippschatter bei elektrischer
Prop-Verstellung oder Gashebel)

Fahrwerk-Wallschalter nach oben
Fahrwerk-Hebel (schwarz) kurz zichen
und zuriickschieben, dabei roten

Knopf dricken

toten Knopf gedriickt hallen, bis
3 rote Konirollampen [euchien

Klappen einfahren
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Reiseftug

1

Benzinpumpe “aus”

2 Wahrend der Geschwindigkeitsaufnahme
Drehzahl bei ca. 5000 U/min halten
(die kritische Drehzahl beginni bei 5800 U/min)

3 Gas reduzieren bis Reiseflugmarkierung
am Ladedruckmesser

4 im Reiscflug auf geniigend Krafistoff achten
(Verbrauch im Reiseflup ca. 15 L pra h)

5 Tip: (optimierter Reiseflug 250 km/h)
Flugzeug - ohne den Motor zu fiberdrehen
(Kurbel) - mit $ m Sinken pro Sekunde
{Vario) auf Geschwindigkeit von 250 ki/h
(Fahrimesser) bringen, dann mi( Varic
horizental fliegen, die Drehzahl auf 5000 UW/min
reduzieren und Gashebel bis Reiseflug-
markierung am Ladedruckmesser zuriicknehmen

Landung

1 Benzinpumpe “ein"

1 Geschwindigkeit aul ca, 120 kiv/h reduzieren

2 Propeller auf Startstellung stellen (Kurbel oder
Kippschalter) - griin -

3 Klappen 10°

4 Fahrwerk-Wahlschalter nach unten

5 Fahrwerk-Hebel entriegeln

6 roten Knopl betitigen, bis alle 3 Kontrollampen
aufleuchten - griin -

7 Bugrad optisch kontrollieren

) Anflug ca, 110 Xiv/h

9

Kiappen auf” 45° (Achtung! maximal zulissige
Klappengeschwindigkeit in dicser Stellung 120 km/h)
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Notverfahren Fahrwerk - Ruhe bewahren?

bei Elektrik-Aunsfalk:
1 prisfen, ob Sicherang i.0., evil. ersetzen
2 Fahrwerk-Hebel (schiwarz) zichen, wic normal

k} Kuebel - rechits an Hydraulikpimpe - gegen
den Uhrzeigersinn drehen.
Handpumpe - links von Hydraulikpumpe -
betitigen, bis alle 3 Rider ausgefahren sind,
optische Kontrolle (Fenster am Oberschenkel
und am Bugfahrwerksschachi)

bei Hydraulik-Ausfall;
1 Fahrwerk-Hebel (schwarz) zichen, wie normal

2 Flugzeug in einer steilen Kurve mit
ca. 2 bis 3 g belasten, bis alle 3 Rider
ansgefahren sind,
optische Kontrolle (Fenster am
Oberschenkel und am Bugfahrwerksschacht)
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Wigung:

Das Flugzeug wird auf einer ebenen Unterlage auf drei Waagen gestellt.

Der Rumpfobergurt wird mit einer Wasserwaage waagerecht gelegt,

Die Auflage der Rider wird it einem Lot am Boden markiert,

Der Schwerpunkt wird in Zentimetern hinter dem BP bestimmt (Brandschott Unterkante).

Werte aus dem Wiigebericht:

Leergewicht Leergewichtsmoment
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3. Ruderaus sthléige

Querruder {Lage zum Fliigel}
Ruderlage bei Neutralntenung Canaas
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bel Ausschley nach oben oqipyas

t 60 mmase 5 g
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T, Eugelassene Triebwerke und braptller (Leistungsdaten unter Abschnitt ¢)

Triedbwork Propeller

Hersteller/N.dell + Rotax 912 UL 1. Rospeller TRX6S
2.

3.

Hersteller/Modell s 1,
2.
3.
Hersteller/Model) 1.
z.
3.

8. ledgtungsdeter der

Triebwerhe wnd den_dazugehorioen Propellern

G - 3. Triebwerk

Herstelle:

senvies 2 RDtaw
Madell L..a.. o 912 UL
ATL s ieriaiai.. o PR 4 ekt f Verosser / WEENAYMEE Boxer
RURIUTE + e o tABOYE S/ Zwangslufe / Plissighelt
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Nach-Schallétmfer = Anzahl/Rerst, v.. 1 R
Ansavgdidmefer - Anzahl/Hezasal)er .... ¢ L /W.D.,
Bb » 1. Fropsiler
Herstellel wovivvuannss t Rospeller, Neuform
Hodeld siiisirsinananss ¢ TREES
Rngzehl/Meterial Bisitter ¢+ 2 GFK
MaH. PREChEALKEY 4.4y, g _1_!:]__4_“
CELELGUNY eririinenn.an P Grad bel R " vérstellbar
Propellerdrelrehl bel

Vellgas eo Boden .., ,,.

' 000 Afrdn
Verstellmiylliehkeit ,,.

¢ omin / xwErden /oim Flug
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He. $lxxkx = Ausgabe xx

fc ~ 2, Getriubu

BauBXL sisusannee § Riemen / Zahnrad

Ubersetzung ..... 1 tl

8 = 2. Gorduschpegels ds(a} mach L5-UL 92 / 95

5, Betriepsstoff
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Tankinhalt .00y 3

70 1, davon uicht aurfliegbar 67 1

10. Rusrligtung
Rettungsgerat:

Fakhrtrmessex: 1 Héhenvessery 1 _ Hompass: 1 Drehzahlmesser: 1
Kuhlmitteltemperaturanzaige; 1 / 1 Oltemperaturanzeige
1 bldruckmesser

tndersr_ bel Verstellprop: lLadedruckanzeige

111, Eugelpssesc Aupriistungerarianten (Rinrelheiten im Anhang)

PR P Mg a=

A S R s

IV, Betriehranmcisungan - Ergingusgen — Baeachrinkungen

EEmm

¥, Anhang
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Liste der Beschriftungen und Markicrungen sowie deren Anbringusngsorte

Markierunggriin-weil3-gelb-rot
Markierungrot 5800 U/min
Markierung rot 5 bar
Markierung rot  130°C
Markierung rat  150°C

Gashebel

Choke

Propversteltung Start

Trimmung kopflastig/schwanzlastig
Rettungssystem
Fahrwerkwahlschalter
Fahrwerkentriegelung ziehen
Fahrwerkbetiitigung

Sicherungen

Bremse

Tankanzeige 101 201 401 701
Klappen 15° 45°
Gepick - max. 10 kp

Kunstflug und Trudeln nicht erlaubt
Olsorte: SAE 15 W 40

Kraftstoff: Super verbleit

Avgas 100 LL

Super Plus

Super unverbleit

Hauptschalter
Benzinpumpe
Ziindung 1
Ziindung 2
Anlasser
Ladekontrolleuchte
kiinstl. Hotizont
Landescheinwerfer

ﬁeizung

Anbringungsort
Fahrtmesser
Drehzahlmesser
Oldruckmesser
Oltemperaturmesser
Wasertemperaturmesser (Zylinderkopf)
Gashebel links und rechts
Rumpfrohr

Kurbel Propverstellung
Trimmknopf

Rumpfrohr rechts
Fahrwerkkonsole
Fahrwerkkonsole
Fahrwerkkonsole
klappbares Sicherungsbrett
Kniippet

Tankanzeige

Kiappen

Gepiackfach

Am Fahrtmesser
Olbehalter
Benzineinfiillstutzen
Benzineinfiillstutzen
Benzineinfilllstutzen
Benzineinfiillstutzen

An den jeweiligen Schalter

bzw. Knépfen

Zugbetitigung Heizung
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Ausriistungsliste (Beispiel)

Fahrtmesser
Hahenmesser
Vario -
Kompal

Drehzahlmesser Rotax
Ladedruckmesser
Oldruckmesser
Wassertemperaturmesser
Oltermperaturmesser
Rettungssystem BRS

zusiitzliche Ausriistung:

Kiinstlicher Horizont
Funkgerit

GPS Garmin 95
G-Messer




