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ascination- d\“@rmau@n ?’)C}Cﬁ

Sollte unser Spanienausflug tatsichlichh ohne eine einzige
Absage stattfinden? Ich konnte es gar niche glauben! Und
dann rief ausgerechner Uli an! Uli, der eine Bank ist, wenn
er mal eine Zusage macht. Am Telefon klang er wie das
Leiden Christi oder zumindest so, als ob er am Tag davor
einen Kasten Scherdel” vernichtet hitte. Eine Grippe hatte
ihn erwische, aber richtig. Shit, Uli war als zweiter Forma-
tion-Leader geplant, womit das halbe Dutzend Fascis ideal
aufgeteilt werden konnte. OK, dann muR es eben mit nur
ciner Formation gehen.

*Privatbrawerei in Hof

(J?refms, 9. 00ai: :

f@j’nscjetzt ¥<a{)3uffgeﬁt, kann spater nicht ausgallen
Abflug um 9 Uhr, bestes Flugwetter zum Treffpunkt Brem-
garten mit ein bisserl Riickenwind. Auf der FIS-Frequenz
das iibliche An- und Abmelden. ,Es ist gut was los fiir
einen Freitagmorgen®, denke ich, als mir fast das Headset
vom Kopf rutsche: , Fascination, VFR from Hof to Brem-
garten, Position blablabla usw* - ich schmeifl mich weg:
Uli, der Kranke, hat seinen ,,Rausch® ausgeschlafen und ist
auf den Weg nach Bremgarten! Jetzt paRt's und die Sache
lauft.

Landung in Bremgarten und ich sche, daf8 die Propeller-
verstellung niche auf die kleinste Steigung geht. Wursche,
die Piste ist ja mehr als ausrcichend. Erstmal das Fliegerle
sauber hinsetzen und dann checken. Schnell ist klar, daf}
der Verstellmotor net tut. Das kann nur an den Kontak-
ten liegen. Mic Werkzeug sind wir gut versorgt, aber den
passenden Ministecker haben wir nicht im Gepiick. , Fingt
ja schon gut an®, denke ich, aber etwas Gutes hat es: Was
jetzt kapute gehe, kann spiiter niche ausfallen.

Heinz Korella, der in Bremgarten seine Basis hat, hilft
rasch mit dem fehlenden Teil aus. Vielen Dank Heinz!

Re gt o
(Sar nicht neuvelle cuisine:

< i N ¥
(FI'W?ZGS!CHGS )Udf!‘ﬂu."ﬂr(j‘OLH,GSCﬁ

Beim ersten Bricfing stecken wir die Legs fiir den heutigen
Tag ab. Wer in Frankreich schon mal unterwegs war, weif3,
dafl man diesen undurchsichtigen Wirrwarr an Luftriumen
und Sperrgebieten fast nicht umgehen kann, mal davon
abgesehen, daf8 es in bockiger Luft fast unmaglich ist, mit
der Karte sauber zu navigieren und die Luftraumstrukeur
horizontal und vor allem vertikal zu erfassen. Das Zau-
berwort sind die ATC-Frequenzen. Einmal den Einstieg
geschaftt, nchmen die einen an die Hand und geben Cle-
arences fiir alle méglichen Luferiume, ja, auch fiir Charly
und Delta.

So geht's dann auch in EDTG los. Wir haben zwei Forma-
tionen & drei Flieger gebildet. Leader ist Uli bei der einen
Formation und ich bei der anderen. Uli macht den Anfang,
Auch wir schieben das Gas rein, als die erste Formation im
Querabflug ist. Da hitte ich wohl besser noch etwas linger
warten sollen, denn schon kurze Zeic spiter wird sich das
richen! Schnell ist die erste Formation fast aufler Sicht-
weite, nur manchmal bliczt noch was in der Sonne, viele
Meilen voraus. Dann sind sie ganz weg und nur noch am
Funk zu héren. Im Formationsflug funkt nur der Leader,
auch der Transponder-Squawk wird nur von ihm gera-
stet. Die anderen lauschen nur mit, miissen aber hallisch
aufpassen, damit sie keinen der hiufigen Frequenzwechsel
verpassen.

e . : ’
dgascination r]fi(ﬂ'l’{lj T'J?féSGC[j

Uns schiittelt es grad eben wieder so richtig in grade mal
3500 ft durch, als keine 200 ft iiber uns die Formation von
Uli kreuzt! Woaa, das war knapp! Die haben uns sicher gar

nicht gesechen und wir erst, als es eh zu spiit gewesen wire! IS
%
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Keiner weil}, wo sie die Strecke verloren haben, auf einmal
waren sie da. Es erinnerc uns daran, dafl wir bei aller Kon-
trolle durch die ATC immer noch VFR unterwegs sind.

Im Luftraum Charly von Lyon erhalten wir die Freigabe fiir
5500 ft. Uber der leichten Inversion und jetze ruhiger Luft
kommen die Westalpen in voller Pracht zum Vorschein
und mittendrin der Mont Blanc mit einer Horde Fascis im
Vordergrund. Ein Wahnsinnsbild.

Es ist iiberraschend, wie locker uns die Lotsen weiterrei-
chen. Kein Wunsch wird abgelehnt, kein hartniickiges
Nachfragen wegen Clearances. So kann es weiter gehen!
Auch der ehemals , frenglische® Flugfunk hat sich total
gebessert. Obwohl, einmal zweifle ich, ob der franzésische
Lotse den ICAO-Sprachtest schaffen wird. Das ist aber eine
Ausnahme und als ob es jemand gehért hiitte, blamiere ich
mich kurz darauf bis auf die Knochen, als ich nach einem
Frequenzwechsel den Lotsen mit ,au revoir” begriife.

Fanden in Frantreich: Cas de Probleme

Schlieflich nihern wir uns Alés. Auf unseren Einleitungs-
anruf bekommen wir keine Antwort. Das war schon zu
erwarten - also mit Blindmeldungen rein in die Platz-
runde. Es sind dann doch ein paar Leute am Platz und wir
erfahren, daf} der Flugleiter dieses Wochenende Urlaub
hat. Auch die Tankstelle ist geschlossen. ,,Ce n'est pas de
problém* héren wir, morgen wird ein Clubmitglied da sein
und wir bekommen sicher Sprit.

Wir quartieren uns in einem Chalet ein, dessen Nebenhaus
als sehr, sehr grofie Ferienwohnung umgebaut wurde. Die
Wirtin - iibrigens selbst gerade in der PPL-A-Ausbildung

- holt uns in zwei Etappen vom F]ugpl:ltz ab und versorge
uns gleich mit zwei Flaschen Wein. Das nehmen wir natiir-
lich gerne an und sind schon ziemlich guc drauf, als es in
ein nicht allzu prickelndes Restaurant gehe. Gut, wir sind
ja schlieflich nicht auf einer Gourmetrundreise und der
Bauch wird so auch gefiillt.

Samstag, 30. 0ai:
Ein Gisserl §cﬁfecﬁtweﬂer und schion wird's sgannena

Nach einem ausgedehnten franzésischen Friihstiick fiir
uns und Sprit fiir die Fascis machen wir uns gegen Mittag
wieder auf die Reise. Véllig unerwartet ist das Land heute
bis zur Kiiste mit niedrigem Stratus dicht. Hinzu kommt
wieder der kriftige Mistral, der in Bodennihe heftige Tur-
bulenzen erzeugt. Weiter steigen ist nicht drin - also Zihne
zusammenbeiflen und einen Tivist mit der Fasci tanzen.
Der Funk ist gug, in der Luft nicht viel los. Durchflugfrei-
gaben sind diesmal nicht erforderlich, offensichtlich ist

Platzrunden, Meldepunkte,
UL-/SF-Platze Europa im GPS
europaweit verfiigbar fiir Garmin
96/96¢/196/295/296/396/495/496
inkl. lirmempf. Geblete, Anflugstrecken
u. -sektoren, deutsch. Luftraum F

www.platzrunden.de
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alles deaktiviert. Die Untergrenzen gehen aber noch weiter
runter und plotzlich steht jeder Leader vor der Entschei-
dung, on top zu gehen oder in 800 ft an der Kiiste entlang
zu diimpeln. Ich entscheide mich fiir Letzreres, wihrend
Ulis Formation im Steigflug aufs Meer rausgeht. Was hat
der vor? Der alte Fuchs hat die ATIS von Perpignon abge-
hére und weif}, dal dieser Dreck nur bis zu den Ausliufern
der Pyreniien geh, wie er mir spiiter sagt.

Kaum sind wir an den Ausliufern der Pyrenien angekom-
men, reifSt es auf und die Sonne lacht uns ins Gesicht.

An dem Platz in Apuriabrava ist echt halligalli, zwei fette
Twin Otter sind permanent dabei Fallschirmspringer zu
liften. Und trotzdem liuft der gesamte An- und Abflug nur
iiber Blindmeldungen - so geht’s halt auch!

08er CDasser Fascination 3feften

Tanken, Briefing, FPL aufgeben - alles dauert eigentlich
wieder viel zu lang. Erst spiit am Nachmittag stehen wir
wieder am Start. Uli macht wieder die Vorhut. Zuniichst in
1.000 ft, dann Steigen auf 3.000 ft und endlich gibt’s eine
clearance fiir FL 70. Schén langsam geht es mic 300 ft/
Min. nach oben. Immer wieder sind Schiffe zu sehen,

tut gut, wir sind niche alleine. Die Sichten sind hervorra-
gend und so sehen wir schon sehr bald die Silhouette von
Mallorca. Ich stecke meinen MP3-Player ein und habe ein
saugutes Gefiihl!

Mehr als 20 NM vor dem VOR POS geht’s auch schon in
den Sinkflug. An der Kiiste miissen wir in 1.000 ft AGL
sein, Mehr ist auf der Insel fiir die Sichtflieger - zumindest
im nordlichen Teil - niche erlaubt. Schén gemiichlich glei-
ten wir der Kiiste entgegen.

180 km/h
185 km/h:
450/(560) kg
84'm
8,0'm
up.to'dh
Rotax'914/912

DULV 5/09 15



Ein paar Funkspriiche spiter und nach ,schénem* Ther-
mikgeschaukel im Tiefflug iiber heiflem Land ist auch
schon die Piste von Son Bonet in Sicht. Direkt vor den
Toren von Palma wurden hierher in den 20er Jahren (!) die
ersten Touristen gekarre. Dazwischen war Son Bonet ein
Milidirflugplatz, wovon auch heute noch die weitlidufige
Anlage zeugt.

Wie iiblich ist keiner am Funk - also Blindmeldungen
abgeben und sauber landen. Dennoch ist der Platz besetzt.
Die Bodencrew verlangt Lizenzen und Zulassungspapiere
und das war's auch schon. Kurze Zeit spiter checken wir
in unser Hotel ein und es folgt wovon jeder schon phanta-
sierte: Ein wirklich kiihles Bier!

U)ﬁngstsenntag: §anne, §tran3, ’Baﬂer-mann

Die Erlésung: Heute ist Ruhetag. Wir sind am Strand

von Playa de Palma zwischen Can Pastir und El Arenal.
Da war doch was - richtig: Ballermann! Der ist ca. 2 km
Fufdmarsch entfernt und den wollen wir uns auch antun.
Wihrend hier beim Hotel alles schén gesittet in typi-
scher deutscher (Touristen-) Ordnung inkl. Reservierung
der Liegen mittels Handtuch, Buch etc. l4uft, ist dort

die Saufmeile schlechthin. Es sind nur grob ca. 400 m
Strandabschnite, die bemerkenswerterweise den Ruf dieser
in vielen Ecken wunderschénen Insel fast ruiniert haben.
Disco, Junggesellenabschied und Oktoberfest, alles auf
einmal. Ein Hammer, was dort gesoffen wird. Dafl um die
Mittagszeit schon die ersten Bierleichen rumliegen, stért
fast keinen.

Schon recht weit hinter dieser Gaudi finden wir einen

kleinen lraliener mit hervorragenden Pizzen und einem
Carpaccio, das seinesgleichen sucht. Hitte ich hier zwi-

=]
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schen Schweinshaxen mit Sauerkraut, gefakeer Thiiringer
Braowurscht usw. gar nicht vermutet.

ﬂ’ﬁngstmantag: ﬂﬂﬂug mit Ql)erzégerung

Frith aufstehen ist angesagt! Der Flugplan fiir den Weg

zuriick wurde schon gestern aufgegeben. Noch mal Zeir,

um das Wetter zu checken: Leichter Dunst tiber der Insel,
iiber der See nur SCT aber laut Vorhergesage wird der
Wind uns ganz schén anblasen.

Um neun Uhr stehen wir bei unseren Fliegern in Son
Bonet. Das erste Leg geht nach Perpignan, errechnete
Flugzeit ohne Wind 1:45 h, mit Wind sicher zwei Stunden,
4/5 davon iiber Wasser. Die Tankanzeigen unserer Flieger
zeigen mehr oder weniger dasselbe an: Zu wenig! Argerlich,
den keiner hatte bei unserer Landung die Tankanzeige -
gechecke. Also wird tiber die AIS der Flugplan um eine
halbe Stunde verschoben und wir fiillen unsere Reserveka-
nister an der Tankstelle.

Uli fiegt mit seiner Gruppe nun iiber die Berge aufs

Meer raus, wir nehmen wieder den alten Weg iibers

VOR. Lustigerweise ist nach den Blindmeldungen auf der
Platzfrequenz die niichste Frequenz ,,Palma Tower* also

der Tiirmer, der auf dem ca. 3 NM entfernten Flughafen
Palma de Mallorca die grofien Liner dirigiert. Der aktiviert
unseren Plan und reicht uns weiter an Palma Approach. IS

== April 8 - 11, 2010
AER

oremnen . The Global Show for General Aviation
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Reise: Mallorca

Wir kommen mitten in die rushhour an- und abfliegen-
der Liner und es dauert fast fiinf Minuten, die Formation
anzumelden. Wir bekommen eine Freigabe fiir 3.500 ft.
Uber Wasser geht sogar FL. 75, sehr gut. Eigentlich hiicce
nach etwa der Hilfte der Strecke der Frequenzwechsel zum
Festland erfolgen miissen. Wir héren zwar immer noch
Palma Approach, aber als kein Kontakt mehr zustande
kommt, wechseln wir direke zu Barcelona Approach und
informieren iiber den Kontaktverlust.
Fast zu schnell ist das Land wieder in Sicht. Entlang der
Costa Brava iiberfliegen wir viele groffe und kleine Ferien-
orte, eigentlich méchte man jetzt noch eine Woche Urlaub
dranhiingen. Uber den Pyreniien bauen sich - weit genug
weg - die ersten CBs auf. Kaum auf der franzésischen Seite
angekommen, geht die Geschwindigkeit tiber Grund weiter
" in den Keller: 100 bis 110 kt, mehr ist nicht mehr drin.

bls3o 11 2009 &
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D’ergr’gnan: Nichts fur einen schnellen lT’an&st@g

Ulis Formation ist nur wenige Meilen vor uns. Er fliegt
Perpignan iiber die PHlichtmeldepunkee fast direkr auf die
groflere der beiden Bahnen an. Wir holen weiter aus und
fliegen erst in den Gegenanflug, nachdem die anderen
unten sind. Immerhin ist das hier ein gréfierer kontrollier-
ter Plarz und da herrsche Ordnung, auch am Funk. Nach
der letzten Windmeldung verspricht es ein sportlicher
Einschlag zu werden: 15 kts, in Béen bis 30 kes direke von
vorn.

Das Flughafenareal ist extrem auseinander gerissen, die
GA-Abstellfliche im Norden, das Terminal in der Mitte
und die Tanke im dufersten Siiden. Das Tanken wird
durch einen Haufen Papier fiir jeden Flieger ein Ake fiir
sich. Wir sind froh, daf Uli hier bleibt und im Hauptge-
biude die Landegebiihr fiir uns bezahlt.

Eine Stunde spiiter als geplant stehen wir am Startpunke
»Fascination Formation ready for departure: Ein ,,For-
mation Take off* mit 5 Fliegern wird gestattet, was dann

sicher auch ein tolles Bild abgibt - zumindest fiir 10 Sekun-

den oder so, dann fingt das Rodeo an! Im Lee der Berge -
schmeiflt es uns was das Zeug hiilt. Jeder ist kriiftig am
rudern, um wenigstens einigermafien auf Kurs zu bleiben.

RAénetal = Mistrall

Problemlos wird FL 55 akzeptiert. Wir sind damit zwar
noch unter den Wolken und haben zu den Turbulenzen
noch die Thermik. Weiter oben miissen wir aber mit noch
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mehr Wind von vorne rechnen. Also lieber ein bisserl
schaukeln, dafiir ab und an im Schatten der Wolken und
statt 90 kes auch mal 105 ked Groundspeed.

Nach endlosem Geschaukel mit einigen, teils heftigen
Ablésungen, vielen durchquerten Luftriumen und Sperrge-
bieten sowie einem weiteren Tankstop geht es endlich iiber
die Grenze nach Bremgarten. Fiir die Truppe aus Nordbay-
ern wird’s nun fast eng, noch vor Sunset heim zu kommen.
Resiimee:

Eine tolle, anspruchsvolle und vor allem unfallfreie Tour,
deren Fernziel Mallorca blitzsauber erreicht wurde!
Obwohl im Formationsflug nur einer funkt, mufite jeder
Pilot immer hellwach jeden Frequenzwechsel exake mitma-
chen, um iiber alles informiert zu sein. Und Frcquenzwech-
sel gab es schr, sehr viele. Auch fliegerisch ist die Formation
alles andere als bequemes Dahinfliegen. Klare Absprachen
sind dafiir unbedingt erforderlich. Alle Fascis haben ohne
zu murren funktioniert, die Piloteure waren gut drauf und
obwohl Formationsfliegen so noch nie vorher geiibt wurde,
klappte auch dieses Manéver.

Ein paar Tips fiir alle, die Ahnliches planen:
Kartenmaterial von Jeppesen oder hier:
www.delton.aviation.fr

Die AIP und alle Anflugbliitter fiir Frankreich gibt’s gratis
unter www.sia.a\riation-civile.gouv.fr

Und fiir Spanien: www.aena.es

Man kann sich’s natiirlich auch einfach machen und einen
Jeppesen Trip Kit ordern.

Weitere umfangreiche Seite: heep://flyinfrance.free.fr

Fiir Frankreich sollte man sich folgende AIS-Tel.Nr. spei-
chern: +33 810 437 837, Merkhilfe: +33 810 IFR VFR
Dort kann der Status des Flugplans abgefragt oder Ande-
rungen gem:lcht werden, sofern dieser mit Papicr inF
aufgegeben wird.

Fiir grenziiberschreitenden Verkehr verlangen die Franzo-
sen einen Flugplan, dasselbe gilt fir Spanien. Fiir Uber-
wasserfliige ab spanischem Festland auf die Balearen oder
zuriick bin ich zwar nicht dircke fiindig geworden, ob ein

Umﬁ@JFDﬂD@ﬁﬂ@ﬂD il

Angebotsprms
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15 Euro

1 (plus 5! Buro Versandkasien,
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firees Fllght
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Direkt zu bestellen bei Flying Pages Gth Postfach 100169,

D-10561 Berlin, Fax: +49 (0)30/347.09 124, :
Tel.: +49/(0)30/347 091123, eMail: Rqsl@llylng-pages.com‘

Flugplan vorgeschrieben ist, dringend empfehlenswert ist
er aber allemal. Nur so wird sichergestellt, daff im Fall des
Falles die Rettungsmaschinerie anliuft.

Noch ein Tip: Wer seinen Flugplan fiir das erste Leg ins
Ausland online iiber www.dfs-ais.de aufgibt, kann auch
alle folgenden Pline iiber das Onlineportal der deutschen
AlS aufgeben. Der Vorteil: Anderungsmeldungen kénnen
bequem telefonisch mit Langen abgesprochen werden.
An Zusatzausriistung hacten wir dabei:

¢ Schwimmwesten

* kleiner Signalspiegel

* 5m Leine

* Beil oder Maurerhammer zum Einschlagen der Haube
* Auto-Warnweste (auf vielen Flugplitzen Spaniens
Pflicht!)

Gefrierbeutel (Pinkeltiite)

e 20l Reservekanister fiir Sprit und ... ,Schwimmbhilfe*
Erdniigel, Seile oder Gurte, Einschraubbolzen fiir Fli-
chen + Rumpf

und natiirlich ausreichend Wasser.

Ein iiberschaubares Werkzeugsortiment, Ersatzreifen und
Ersatzregler haben wir iiber die Flieger verteilt. Es muf
ja nicht die komplette Werkstatt sein, aber ein bifichen

René MMiifilmeier
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